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Richtig Stapeln!

Rationeller innerbetrieblicher Transport von Giitern und Waren

von Mark Schmiechen*

Um den innerbetrieb-
lichen Transport von
Giitern und Waren be-
werkstelligen zu kon-
nen, stehen fiir die
jeweils individuellen An-
forderungen verschie-
dene Fordermittel zur
Verfiigung.

Dabei bestimmen das For-
dergut, die Fordermenge, die
Forderstrecke, die bendtigte
Flexibilitat und gesetzliche
Bestimmungen die Art des
Transportsystem in einem
Betrieb, sei es im Lager oder
in der Produktion.

Der optimale innerbetrieb-
liche Transport sollte mit
moglichst kurzen Durchlauf-
zeiten und bei minimalen Pro-
zesskosten stattfinden. Dies
kann zum Beispiel mittels
Minimierung von Leerfahrten
bei einer hohen funktionalen
und zeitlichen Auslastung
des Systems erreicht werden.
Um einen funktional und
wirtschaftlich optimierten in-
nerbetrieblichen Transport zu
realisieren, muss zundchst die
richtige Materialflusstechnik
beziehungsweise das richtige
Transportmittel ausgewahlt
werden.

Als innerbetriebliche, flur-
gebundene Flurférderzeuge
kommen in der Regel Ga-
belhubwagen, Gabelstapler
und in vereinzelten Fallen
auch Schlepper zum Einsatz,
die neben der reinen Trans-
portaufgabe auch andere
manipulative Funktionen,
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wie beispielsweise Stapeln,
Umstapeln und Ahnliches zu
tibernehmen haben.

Gabelhubwagen

Bei Gabelhubwagen differen-
ziert man zwischen Handga-
belhubwagen und Deichsel-
hubwagen.

Der Handgabelhubwagen (Bild
1) ist ein weit verbreitetes
Fordermittel in Unternehmen,
da er als einfaches, preis-
wertes Transportmittel fiir das
Bewegen von Paletten und
Gitterboxen {iber kurze Stre-
cken geschétzt wird. Er wird
manuell bedient, die Lade-
einheit wird unterfahren und
dann durch Hochpumpen des
Wagens angehoben. Er ist nur
fiir horizontale Bodeneinsétze
konzipiert.

Der Deichselhubwagen (Bild
2) wird durch eine Batterie
angetrieben. Eine mitfahren-
de Person bedient und lenkt
das Fahrzeug. Der Deichsel-
hubwagen eignet sich fiir

den Transport von schweren
Ladeeinheiten und kann in die
Vertikale geringfiigig ausge-

fahren werden, sodass mit ihm

auch niedrige Regalebenen
bedient werden kénnen. Der
Deichselhubwagen kann auch
tiber einen Initialhub verfii-
gen, der es ihm ermaglicht,
Lasten anheben oder senken
zu kdnnen. Gabelhubwagen
kdnnen alternativ mit doppelt
langen Gabeln ausgestattet
sein, sodass sie zum Beispiel
zwei Europaletten gleichzeitig
aufnehmen kdnnen. Durch
eine spezielle technische Aus-
flihrung ist es dariiber hinaus
moglich, zwei Ladeeinheiten
gleichzeitig libereinander
aufnehmen zu kénnen.

Jungheinrich

Bild 1: Handgabelhubwagen-
von Denios

Stapler

Die Stapler (Bilder 3 und

4) beziehungsweise Ga-
belstapler gibt es in den
unterschiedlichsten Ver-
sionen. Sie bewegen sich

auf Radern (mit Einrad- bis
Vierradantrieb) und werden
mit Diesel-, Elektro- oder
Gas-Motoren angetrieben. Sie
kdnnen von einem Mitarbeiter
oder in speziellen Versionen
(Fahrerlose Transportsysteme
= FTS) mithilfe unterschied-
licher Spurfiihrungstechniken
vollautomatisch gefahren

Bild 3: Stapler von

Bild 4:
Stapler von Still

Bild 2: Deichselhubwagen
von BT

werden. Aufgrund ihrer Kon-
struktion eignen sie sich fiir
den Transport von Europalet-
ten, Eurogitterboxen sowie
Big Bags und in speziellen
Ausfiihrungen auch fiir grofe,
schwere und sperrige Lade-
einheiten. Die Frontgabel

mit dem Hubmast (Einfach-,
Doppel- oder Triplex-Mast) ist
in der Hohe ausfahrbar, so-
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Bild 5: Elektro-
Frontstapler von

Bild 6: Schubmast-
stapler von Still

Bild 7: , Teletrak*“-
Frontstapler von

Bild 8: Frontstapler

dass mit einem Stapler hohe
Regale, Biihnen, Rampen und
Lkws bedient werden kdnnen.
Der Gabelstapler wird auch
oft ,,Frontstapler oder Ge-
gengewichtstapler genannt,
da als Ausgleich fiir das per
Frontgabel aufgenommene
Gewicht ein hohes Gegenge-
wicht (Blei-Batterie und/oder
Gusseisen) im hinteren Teil
des Fahrzeugs eingebaut ist
(Bild 5).

Schubmaststapler (Bilder 6)
sind vom Aufbau her einem
Spreizenstapler dhnlich. Sie
verfiigen iiber einen langs
verschiebbaren, teilweise
neigbaren Schubmast mit
starren Gabeln oder starrem
Schubmast mit neigbaren
Gabeln. Dadurch kdnnen sie
im Vergleich zu Frontstaplern
mit einer relativ schmalen
Gangbreite bei gleichzeitig
hohen Regal-Auflageh6hen
von bis zu 12 Metern einge-
setzt werden.

Die Frontstapler (Bilder 8

und 9) sind fiir unterschied-
lichstes Transportgut und fiir
unterschiedlichste Hand-
lingsaufgaben einsetzbar,
indem sie aufgabengemaf
mit entsprechend spezifisch
gestalteten und austausch-
baren Gabeln beziehungswei-
se speziellen Anbaugerdten
ausgestattet werden. Fiir
Anwendungen mit Schwer-
punkt im Geldande haben ei-
nige Hersteller eine spezielle
geldandegdngige Produktpa-
lette im Angebot, die iiber die
gleichen Leistungsbreiten wie
die Stapler fiir feste Boden
verfiigen. Sie sind lediglich
Fahrwerksseitig robuster
ausgelegt.

Seitenstapler

Eine besondere Form der
Stapler, gerade fiir den
Materialumschlag in der
Holzindustrie, hat sich mit
den Seitenstaplern (Bild 10)
etabliert. Sie eliminieren das
Problem, das sperrige Lasten
mit Uberbreiten durch die
meistens engen Fahrwege

in Lagern nicht transportiert

Berufsgenossenschaftliche
Vorschrift fiir Sicherheit und
Gesundheit bei der Arbeit

BGV D27

Unfallverhiitungsvorschrift
Flurférderzeuge (Auszug)

§ 7 Auftrag zum Steuern

von Flurforderzeugen

(1) Der Unternehmer darf mit

dem selbststdndigen Steuern

von Flurforderzeugen mit

Fahrersitz oder Fahrerstand

Personen nur beauftragen, die

1. mindestens 18 Jahre alt sind,

2. fiir diese Tdtigkeit geeignet
und ausgebildet sind und

3. ihre Befdhigung nach-
gewiesen haben.

Der Auftrag muss schrift-

lich erteilt werden.

(2)Der Unternehmer darf

mit dem Steuern von
Mitgdnger-Flurforderzeugen
nurPersonen beauftragen, die
geeignet und in der Hand-
habung unterwiesen sind.

(3) Versicherte diirfen
Flurférderzeuge nur steuern,
wenn sie vom Unternehmer
hiermitbeauftragt sind.

Dariiber hinaus sind die
Durchfiihrungsanweisungen
zur BVG 27 zu beachten,
insbesondere der Hinweis
zu §7 Absatz 1:

Zu §7 Abs. 1:
wFahrer von Flurférderzeugen
sind fiir diese Tdtigkeit aus-
gebildet und befdhigt, wenn
sie nach dem BG-Grundsatz
»Ausbildung und Beauftragung
der Fahrer von Flurforderzeu-
gen mit Fahrersitz und Fah-
rerstand“ (BGG 925) geschult
worden sind, eine Priifung in
Theorie und Praxis bestanden
haben und dariiber einen
Nachweis vorlegen konnen.

Vor Erteilung der schriftlichen
Beauftragung ist sowohl eine
gerdtespezifische Einweisung,
als auch eine Unterweisung

in Bezug auf die betrieblichen
Gegebenheiten erforderlich...“
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werden konnten. Im Gegen-
satz zum Frontstapler neh-
men sie ihre Ladung seitlich
auf, was aber keine Nachteile
bei der zu bewdltigenden Last
nach sich tragt.

Sicherheit im
Umgang

Der Einsatz von Staplern hat
die Arbeitsabldufe verein-
facht, aber gleichermafen
das Sicherheitsrisiko bei
diesen erhoht. Hauptgrund
ist dabei nicht das eingesetz-
te Arbeitsgerat, sondern in
Mehrzahl das Bedienperso-
nal. Ubermut, Leichtsinnig-
keit und Nichteinhaltung der
geltenden Sicherheits- und
Unfallverhiitungsvorschriften
sind die Ursachen fiir diesen
Tatbestand. Die wichtigste
rechtliche Grundlage fiir den
Betrieb von Flurférderzeugen
ist die BGV D27 § 7 (siehe
Kasten).

Die Ausbildung der Stapler-
fahrer, das heif3t der Erwerb
des sogenannten ,,Stapler-
fiihrerscheins“ wird derzeit
von den Berufsgenossen-
schaften, speziell auf diese
Thematik ausgerichteten
Fahrschulen, dem TUV und
auch von den Herstellern
selber angeboten. Anlog zum
Pkw-Fiihrerschein besteht sie
aus einem theoretischen Teil,
der die Bestandteile

e Sicherer Umgang mit dem
Gabelstapler, den Bautei-
len und den Bedienele-
menten

Verhalten im Betrieb
Beauftragung
Arbeitsunfélle
Anforderungen an den
Fahrer
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Bild 9:
Frontstapler von
Hyster

e Mitnahme und Hochfahren
von Personen

e Aufnehmen und Stapeln von
Lasten

¢ Standsicherheit des Stap-
lers

* Be- und Entladen von Fahr-
zeugen

e Befahren von Aufziigen, ex-
plosionsgefdhrdeten Rdume
und Bereichen

e Ziehen von Anhdngern

e Befahren von offentlichen
Strafien

und einen theoretischer

Abschlusstest enthalt. Direkt

im Anschluss werden die

erlernten Fahigkeiten in einem

praktischen Teil mit einer sich

daraus ergebenden Priifung

vertieft.

Was alles an einem Arbeitstag
mit Stapler so passieren kann,
veranschaulicht in ,etwas
tiberspitzter Form“ der Kurz-
film ,,Staplerfahrer Klaus — Der
erste Arbeitstag® (im Internet
bei Youtube.com mit Suchbe-
griff ,,Staplerfahrer Klaus* frei
zuganglich oder tiber www.
staplerfahrerklaus kosten-
pflichtig beziehbar).

Von Unfallen oder Beinahe-
Unfallen mit Flurférderzeugen
kann wohl jeder Zimmerer in
irgendeiner Weise berichten,
denn sie sind nach wie vor
trauriger Alltag. Die damit
zusammenhdngenden Einzel-
schicksale sollten ebenso zu
Denken geben wie die Beein-
trachtigung des Betriebes.

Die rechtlichen Grundlagen fiir
den Betrieb von Flurférderzeu-
gen kdnnen bei den Berufs-
genossenschaften kostenfrei
angefordert werden. In der
Regel werden auch Informati-

Bild 10: Seitenstap-
ler von Baumann

onsschriften fiir den richtigen
Einsatz (zugeschnitten auf
die einzelnen Branchen) von
Flurforderzeugen vorgehalten.

Fazit

Welcher Stapler fiir welchen
Einsatz am besten geeignet ist,
ldsst sich nur in einer direkten
Analyse des Arbeitseinsatzes
feststellen. Zu beachten

ist, das keine Maschinen

mit Uberkapazitaten in der
Leistungsfiille genommen
werden sollten. Hier empfiehlt
sich eher ein ,downsizing“ als
die Anschaffung einer zu groR3-
en Maschine, die ihre Moglich-
keiten gar nicht ausschopfen
kann und somit unnétige
Mehrkosten verursacht.
Gleiches gilt natiirlich auch
die Wahl des richtigen Gera-
tetyps.

Auch hierbei ldsst sich keine
generelle Aussage tdtigen.
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Als Anhalt sollte man im
Vorfeld einer Investition

die genaue Zielvorstellung
abstecken. Was soll trans-
portiert (Mae der Ladung)
werden, in welche Hohen,
wieviel Maximalgewicht, wie
sind die Fahrwege beschaffen
(Untergriinde, Breiten), wo
wird gefahren (Auf3en- oder
Inneneinsatz beziehungswei-
se Geldnde — Schwerpunkt!),
wer fahrt (ein oder mehrere
Fahrer), tagliche Einsatzdauer.
Nur so kann in Zusammen-
arbeit mit dem Handler oder
Hersteller die dem Bedarf an-
gepasste Maschine gefunden
werden. Das ,,Bauchgefiihl*
ist leider der schlechteste
Ratgeber, wenn es um
Effizienz geht. Lediglich bei
der Entscheidung zwischen
gleichwertigen Geraten hilft
es gelegentlich weiter.

Bildnachweis: Alle Fotos
stammen von den Herstellern

Websites wichtiger Hersteller
fiir den deutschen Markt

BT: www.bt-forklifts.de (100%ige Tochter von Toyota)

Still: www.still.de

Jungheinrich: www.jungheinrich.de
Toyota: www.toyotagabelstapler.de

Linde: www.linde-mh.de

Nacco: www. hyster.de (in D (iber Zeppelin vertrieben)

Ausa: www.ausa.de
Crown: www.crown.com

Mitsubishi: www. mitforklift.com
Hyundai: www. hyundai.eu/de
Nissan: www.nissanforklifts.com

TCM: www.tcmeuropa.de

Manitou: www.manitou.de

Hubtex: www.hubtex.de

Baumann: www.baumann-online.it
Komatsu: www.komatsuforklift

Denios: www.denios.de
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